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1 Einleitung

Neue Flugverfahren werden durch die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) geplant und
vom Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung (BAF) durch Rechtsverordnung festgelegt. Vor der
Antragstellung eines neuen Flugverfahrens ist die Fluglarmkommission zu den beabsichtigten
Maflnahmen anzuhéren. Die DFS ist dabei nicht an die Empfehlung der Fluglarmkommission
gebunden.

Auf Vorschlag der Eurowings GmbH und der Deutschen Lufthansa AG hat die DFS Varianten
einer neuen RNP-basierten Abflugroute (Required Navigation Performance) geplant und in der
Fluglarmkommission vorgestellt. Die neue Abflugroute gilt fir Starts in Richtung Osten und endet
am Wegpunkt TEDGO sudlich des Flughafens. Die neue Route TEDGO (neu) soll zusatzlich zur
bestehenden Route (TEDGO (alt)) eingefiihrt werden. Es wird aktuell davon ausgegangen, dass
ca. 30 % der Flige, die die Abflugroute zum Wegpunkt TEDGO nutzen, aufgrund ihrer Startmasse
in der Lage sein werden, dieses Verfahren TEDGO (neu) mit steilerem Steigflug zu fliegen [1].

Mit der geplanten Routenanpassung werden folgende Ziele verfolgt:
= Umfliegung von Raumen mit hoher Bevdlkerungsdichte und damit geringere negative
Auswirkungen des Fluglarms
= Grofsraumige Larmentlastung und gleichzeitige Reduktion der Emissionen bei geringer
Umbelastung
= kuirzere Flugstrecken (- 12 km) und -zeiten
= COs-Einsparung (ca. -200 kg / Flug)

2 Aufgabenstellung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der aus dem
Flugbetrieb resultierenden Gerauschimmissionen im Einwirkbereich des geplanten Abflugverfah-
rens TEDGO (neu) am Flughafen Stuttgart. Betrachtet werden soll die Tagesrandstunde von 06
bis 07 Uhr, weil morgendliche Abflige zu erhéhten Belastigungen fuhren kénnen. Diese Untersu-
chung erganzt die im Auftrag der Fluglarmkommission Stuttgart durchgefihrten schalltechni-
schen Untersuchung [2] der Auswirkungen durch Einflhrung eines neuen Abflugverfahrens
TEDGO (neu), in der ein Beurteilungszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr gewahlt wurde.

Fur die Bewertung sollen folgende Fluglarmbetrachtungen zum in Diskussion stehenden neuen
Abflugverfahren von RWY 07 zum Wegpunkt TEDGO vorgenommen werden:

= Rechnerische Ermittlung der Fluglarmbelastung (Mittelungspegel) unter Anwendung des Be-
rechnungsverfahrens der AzB-08 [3] im Beurteilungszeitraum von 06:00 bis 07:00 Uhr im Un-
tersuchungsgebiet fur
- den heutigen Flugbetrieb (Referenzjahr 2019) und
- den kinftigen Flugbetrieb (Prognosejahr 2030)
unter Zugrundelegung von 0 %, 33 % und 100 % Umverlegung von Abfligen von TEDGO
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(alt) auf TEDGO (neu), welche aufgrund ihrer Startmasse die neue Abflugroute mit steilerem
Steigflug fliegen kénnen.

= Rechnerische Ermittlung der Maximalpegel im Untersuchungsgebiet

= Rechnerische Ermittlung der Maximalpegelverteilung in 5-dB-Pegelklassen flr ausgewéhlte
Immissionsorte

= Rechnerische Ermittlung der Anzahl hoch larmbelastigter Personen (HA, highly annoyed) un-
ter Anwendung der aktuellen Expositions-Wirkungsbeziehung nach UBA (2019) fiir jedes Sze-
nario gemeindespezifisch und summarisch

Grundlage dieser Untersuchungen bilden die erstellten Datenerfassungssysteme DES 2019 und
DES 2030 fir die Betriebsstunde von 06.00 bis 07.00 Uhr, welche aus Flugbuch- [5] und Radar-
spurauswertungen der 6 verkehrsreichsten Monate des Jahres 2019 [6] und dem Schutzbereich-
suberprifungs-DES 2030 [7] entwickelt wurden.

Im vorliegenden Gutachten werden fir folgende Szenarien (Datenerfassungssysteme) die flug-
larmbedingten Auswirkungen ermittelt und dargestellt:

- DES 2019 (Status Quo) mit samtlichen TEDGO-Abfligen auf bestehender TEDGO (alt) Flug-
route

- DES 2019 mit 1/3 Abflige auf TEDGO (neu) Flugroute

- DES 2019 mit samtlichen Abfliigen auf TEDGO (neu) Flugroute (schwere Flugzeugmuster
100 % TEDGO (alt)

- DES 2030 (Prognose-Nullfall) mit sdmtlichen TEDGO-Abfligen auf bestehender TEDGO
(alt) Flugroute

- DES 2030 mit 1/3 Abflige auf TEDGO (neu) Flugroute

- DES 2030 mit samtlichen Abfliigen auf TEDGO (neu) Flugroute (schwere Flugzeugmuster
100 % TEDGO (alt)

Anmerkung:

Als schwere Flugzeugmuster gelten Flugzeuge mit mehr als 120 t Abflugmasse. Diese sind den
AzB-Flugzeuggruppen S6.1 und héher zugeordnet. Schwere Flugzeugmuster sind nicht in der
Lage, das Verfahren TEDGO (neu) mit steilerem Steigflug zu fliegen.

3 Hinweise zur Berechnung und Beurteilung von Gerausch-
immissionen

3.1 Begriffe und Definitionen

Schalldruckpegel

Der Schalldruckpegel in dB (Dezibel) ist eine logarithmische MalReinheit fir die Starke eines Ge-
rausches an einem bestimmten Ort zu einer bestimmten Zeit. In der Regel — so auch bei der
Beurteilung von Fluglarm — wird der A-bewertete Schalldruckpegel in dB(A) zugrunde gelegt. Die

216271_03_b_TEDGO_h6_2022-02-15.docx 9
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A-Bewertung tragt der unterschiedlichen Empfindlichkeit des menschlichen Gehdrs bei den ver-
schiedenen Frequenzen Rechnung. Durch diese annéhernd gehdérrichtige Korrektur kann davon
ausgegangen werden, dass Geréausche mit dem gleichen Schalldruckpegel in dB(A) unabhangig
vom Frequenzspektrum als in etwa gleich laut empfunden werden. Alle Pegelangaben erfolgen
deshalb in dB(A).

Mittelungspegel oder energieaquivalenter Dauerschallpegel

Zur Kennzeichnung der Gerauscheinwirkung in der Beurteilungszeit tags oder nachts wird der
durch den Flugplatzbetrieb verursachte Mittelungspegel in der Beurteilungszeit herangezogen.
Die Beurteilungszeit erstreckt sich auf den Tagzeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr sowie den Nacht-
zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Abflugverfahrens TEDGO (neu) ist nur die Beurtei-
lungszeit tags relevant, weil die Abflugroute ausschlie3lich im Tagzeitraum von 06:00 bis 22:00
Uhr genutzt werden soll.

Der Mittelungspegel oder energieaquivalente Dauerschallpegel ist der Schallpegel eines zeitlich
konstanten Gerausches, das den gleichen Energieeinsatz wie das zu beschreibende zeitlich
schwankende Gerausch hat. Bei der Berechnung dieses Mittelungspegels oder energiedquiva-
lenten Dauerschallpegels Leq Wird vorausgesetzt, dass ein Gerdusch mit vorgegebenem Pegel
und mit einer bestimmten Dauer im Hinblick auf die im Mittel empfundene Lautstarke und Stor-
wirkung ebenso empfunden wird wie ein Gerdusch mit einem um 3 dB héheren Schalldruckpegel
und mit nur der halben Dauer. Deshalb wird dieser Mittelungspegel mit Halbierungsparameter g
= 3 auch als energieaquivalenter Dauerschallpegel bezeichnet.

Maximalpegel

Der Maximalpegel kennzeichnet den héchsten Schalldruckpegel aus allen Uberfliigen im Beurtei-
lungszeitraum am Immissionsort.

Maximalpegelhaufigkeitsverteilung

Die Maximalpegelhaufigkeitsverteilung weist die Haufigkeit der pro Einzelflug ermittelten Maxi-
malpegel am Immissionsort in Pegelklassen (hier mit einer Schrittweite von 5 dB) fur eine mittle-
ren Morgenstunde (hier der 6 verkehrsreichsten Monate) der jeweiligen Kennzeichnungszeit (hier
Tagesrandstunde 06:00 bis 07:00 Uhr) aus.

3.2 Verwendete Normen, Richtlinien und Beurteilungsgrundlagen

Die verwendeten Beurteilungsgrundlagen sind im Literaturverzeichnis dieser Untersuchung zu-
sammengestellt.

Die 1. FlugLSV [3] zum FluLarmG regelt die Einzelheiten der Datenerfassung und das Berech-
nungsverfahren unter Verweis auf die technischen Regelwerke AzB und AzD.

Mit der Einfihrung der AzB-08 [3] in Verbindung mit der AzD-08 [3] wurden ein neues Berech-
nungsverfahren und neue Flugzeuggruppen eingefiihrt, die dem technischen Fortschritt Rech-
nung tragen und die realitditsnahe Abbildung der heute verkehrenden Luftfahrzeugflotte erlauben.

216271_03_b_TEDGO_h6_2022-02-15.docx 10
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Hinweis:

In dieser larmphysikalischen Untersuchung wird das aktuelle Berechnungsverfahren AzB-08 ver-
wendet, wobei der fir die Ermittlung des Larmschutzbereichs zu bertcksichtigende Zuschlag fur
die Streuung der Nutzungsanteile der jeweiligen Betriebsrichtungen (,Sigma-Verteilung*) der letz-
ten 10 Jahre unbertcksichtigt bleibt. Mit der Sigmaverteilung werden die durch meteorologische
Einflisse verursachten Jahresschwankungen der Betriebsrichtungen aus der Vergangenheit fur
die Prognose im Sinne einer konservativen und Uberschatzenden Betrachtung beriicksichtigt.

Nach AzB-08 [3] wird der Mittelungspegel Gber den Zeitraum der sechs verkehrsreichsten Monate
eines Jahres bestimmt. Die sechs verkehrsreichsten Monate werden verwendet, um im Sinne
einer konservativen Betrachtung die Larmsituation in den Monaten mit hherem Flugbetrieb ab-
zubilden.

4 Methodisches Vorgehen
4.1 Erstellung der Datenerfassungssysteme

Zunachst werden insgesamt 6 Datenerfassungssysteme (DESe) erstellt, welche den durch-
schnittlichen Flugbetrieb der sechs verkehrsreichsten der verschiedenen definierten Szenarien
Monate zwischen 06:00 und 07:00 Uhr abbilden. Folgende DESe werden erstellt:

- DES 2019 (Status Quo) mit samtlichen TEDGO-Abfliigen auf bestehender TEDGO (alt)
Flugroute

- DES 2019 mit 1/3 Abflige auf TEDGO (neu) Flugroute

- DES 2019 mit samtlichen Abfliigen auf TEDGO (neu) Flugroute (schwere Flugzeugmus-
ter 100 % TEDGO (alt)

- DES 2030 (Prognose-Nullfall) mit samtlichen TEDGO-Abfligen auf bestehender TEDGO
(alt) Flugroute

- DES 2030 mit 1/3 Abfliige auf TEDGO (neu) Flugroute

- DES 2030 mit samtlichen Abfligen auf TEDGO (neu) Flugroute (schwere Flugzeugmus-
ter 100 % TEDGO (alt)

Die Datenerfassungssysteme werden gemaf Anleitung zur Datenerfassung Uber den Flugbetrieb
(AzD) [2] erstellt. Fur die Abflugroute TEDGO (neu) wird abweichend ein steileres Vertikalprofil
verwendet, welches der Variante 2 der Ergebnisprasentation ,RoutenanpassungTEDGO® [4] der
Lufthansa AG entspricht.

216271_03_b_TEDGO_h6_2022-02-15.docx 11
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Vertikalprofil der TEDGO Routen
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Abbildung 1:  Vertikalprofil der TEDGO-Routen (Quelle: Lufthansa AG)

Die flugzeuggruppenspezifischen Bewegungszahlen auf den jeweiligen Flugrouten sind in An-
lage 1 (DES 2019) und Anlage 2 (DES 2030) ausgewiesen.

4.2 Modellaufbau

Es werden 6 Berechnungsmodelle aufgebaut, welche jeweils ein hochaufgeldstes digitales Ge-
lAandemodell, Gebaude (3D-Kl6tzchenmodell) und aktuelle gebaudespezifische Einwohnerdaten
sowie samtliche Flugstrecken mit streckenspezifischen und flugzeuggruppenspezifischen Flug-
bewegungszahlen fiir die Beurteilungszeiten (Tag/Nacht) enthalten. Die Datenbereitstellung er-
folgte zentral durch die LUBW. Die Nutzungsrechte wurden von den Gemeinden im Untersu-
chungsgebiet Ubertragen.

Hierfir wurde zunachst das Untersuchungsgebiet ermittelt, welches sich durch Fluglarmbelas-
tungen im Tagzeitraum von mindestens 42 dB(A) in mindestens einem zu betrachtenden Szena-
rio ergibt. Weil derart niedrige Fluglarmbelastungen auch noch an den Grenzen der in den Da-
tenerfassungssystemen beschriebenen Flugstrecken, also aul3erhalb eine 25-km-Radius um den
Flughafen, vorhanden sind, wurde als weiteres Kriterium zur Eingrenzung des Untersuchungs-
raumes eine ,vorhabenbezogene“ Veranderung der Fluglarmbelastung von mindestens 0,1 dB
durch das Abflugverfahren TEDGO (neu).

Nachfolgende Abbildung 2 zeigt die so bestimmten beurteilungsrelevanten Gemeindeflachen:
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Abbildung 2:

Vorlaufiges Untersuchungsgebiet

Aus der Umhillenden der 42-dB(A)-Konturen mit und ohne TEDGO (neu) fir den insgesamt lau-
teren Prognoseflugbetrieb 2030 und unter Berlcksichtigung des 0,1-dB-Differenzkriteriums ergibt
sich so das nachfolgend und in Anlage 3 dargestellte finale Untersuchungsgebiet mit insgesamt
25 betroffenen Umlandgemeinden:
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[ 42 dB(A) DES 2030

Rechengebiet
[ untersuchungsgebiet

Abbildung 3:  Finales Untersuchungsgebiet

Die in Abbildung 3 flachig griin angelegte Flache definiert das Rechengebiet, in dem in mindes-
tens einem Szenario ein gemittelter Fluglarmpegel (Beurteilungspegel tags) von mindestens
42 dB(A) vorhanden ist. Gemeindeflachen auRerhalb des Rechengebiets werden nur insoweit
betrachtet, als fur Einwohner in diesen Flachen fiir die Ermittlung der Larmbetroffenheit ein Be-
urteilungspegel von pauschal 42 dB(A) angesetzt wird.

4.3 Fluglarmberechnungen

Es werden fir alle 6 Szenarien die Fluglarmbelastung im Zeitraum von 06:00 bis 07:00 Uhr im
Untersuchungsgebiet (25 Gemeinden) rechnerisch ermittelt. Die Berechnung erfolgt gemaf der
Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB). MaRRgeblich ist hier der jeweilige
Flugbetrieb in den 6 verkehrsreichsten Monaten eines Jahres.

Berechnet werden:

- der Mittelungspegel (Legs) flachendeckend in einem 50-m-Raster

- Maximalpegel flachendeckend in einem 50-m-Raster

- Maximalpegelverteilung in 5-dB-Klassen fur ausgewahlte Immissionsorte (1 10 je Ge-
meinde)
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- Mittelungspegel (Legz) fur jedes Wohngeb&aude als Zwischenergebnis fur die Ermittlung
der Anzahl betroffener Einwohner je Pegelklasse (1-dB(A) bzw. 5 dB(A)) gemeindespe-
zifisch und gesamt.

Die Berechnung der Larmkonturen erfolgt auf einer Immissionspunkthéhe von 4 m tUber Gelande
gemanR 1. FlugLSV [3]. Es wird fir jedes Szenario ein Flachenraster mit einem Immissionspunkt-
abstand 50 m x 50 m berechnet. Durch Rasterinterpolation nach dem in der AzB-08 festgelegten
Verfahren werden dann Larmkonturen (Isophonen) ermittelt.

Die Berechnungen werden mit dem Schallimmissionsprogramm CadnaA der Firma Datakustik
GmbH, Version 2021 MR [1] durchgefiihrt. Die verwendete Software wurde in der Version 3.72
fur Fluglarmberechnungen nach AzB-08 durch das Umweltbundesamt Dessau [9] freigegeben.
Software-Updates werden vom Hersteller durch Vergleichsberechnungen an einem Testflugha-
fen einer Qualitatssicherung unterzogen. Die Ubereinstimmung mit der Version 3.72 wurde vom
Hersteller bestétigt.

4.4 Analysen

Aus den gebaudespezifisch ermittelten Fluglarmbelastungen und den gebaudespezifischen Ein-
wohnerzahlen werden die Anzahl von Fluglarm betroffener Menschen in 1-dB-Pegelklassen so-
wohl flr das gesamte Untersuchungsgebiet als auch fir einzelne Gemeinden bestimmt. Als Zu-
sammenfassung werden die Ergebnisse ergénzend in 5-dB-Pegelklassen fir den gesamte Un-
tersuchungsraum ausgewiesen.

Daruber hinaus wird das absolute Risiko einer gesundheitsschadlichen Auswirkung durch ,hoch
Belastigte (HA)" (high annoyance) unter Anwendung der aktuellen Expositions-Wirkungs-Bezie-
hung gemaf UBA-Empfehlung (Stand Januar 2019) bestimmt.

Unter Anwendung der in nachfolgender Abbildung 4 dargestellten Expositions-Wirkungs-Bezie-
hung Luft (Fluglarm) werden unter Zugrundelegung der ermittelten Beurteilungspegel im Tagzeit-
raum die Anzahl hoch belastigter Einwohner als auch fir jede Gemeinde und summarisch fur das
gesamte Untersuchungsgebiet bestimmt.
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Aktuelle Expositions-Wirkungs-Beziehung nach WHO-Review mit linearer
Verlangerung am oberen und unteren Wertebereich
Prozentanteil hoch durch Larm bel&stigter Personen (% HA)
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B Luft Bl Strafe I Schiene B Industrie & Gewerbe

Abbildung 4.  Expositions-Wirkungs-Beziehungen fir verschiedene Quellenarten
(Quelle: Anwendungsleitfaden fur eine Gesamtlarmbewertung, UBA, Stand Januar 2019)

Hinweis:

Die Verwendung der dargestellten Expositions-Wirkungs-Beziehung Luft (Fluglarm) erfolgt hilfs-
weise und soll die Vergleichbarkeit der verschiedenen Szenarien durch den ,Einzahlwert HA®
ermdglichen. Die so ermittelte Anzahl ,hoch Beléastigter” wiirde sich allerdings nur dann erge-
ben, wenn der Flugbetrieb zwischen 06:00 Uhr und 07:00 Uhr in gleicher Weise Uber den ge-
samten Tagzeitraum von 16 Stunden stattfinden wiirde.

5 Untersuchungsergebnisse

5.1 Rasterlarmkarten

Die Fluglarmberechnung nach AzB-08 [3] erfolgt fuir ein Rechengebiet von 313 km2. Mit der Grol3e
des Rechengebiets wird sichergestellt, dass fur die Beurteilung der Auswirkungen des Abflugver-
fahrens TEDGO (neu) auf die Fluglarmbelastung in der Umgebung des Flugplatzes ab 42 dB(A)
im Tagzeitraum dargestellt werden kdnnen. Die ermittelten Pegel werden als Isophonen in 1-dB-
Schritten und als IsodB-Flachen in 5-dB-Schritten dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse sind flr die verschiedenen Szenarien als Larmkarten in Anlage 4
dargestellt. In Anlage 5 finden sich Differenzkarten, welche die vorhabenbedingten Auswirkungen

auf die Fluglarmsituation im Untersuchungsgebiet ausweisen.

Nachfolgende Tabelle 1 listet die Inhalte der thematischen Larmkarten auf.
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Tabelle 1: Karteninhalte (Larmkarten und Differenzkarten gemaf AzB-08)
Anlage Larmkarten (Legz-Mittelungspegel) geman AzB-08
4.1 Fluglarm 2019
4.2 Fluglarm 2019 mit 33 % Abflige TEDGO (neu)
4.3 Fluglarm 2019 mit 100 % Abflige TEDGO (neu)
4.4 Fluglarm 2030
4.5 Fluglarm 2030 mit 33 % Abflige TEDGO (nheu)
4.6 Fluglarm 2030 mit 100 % Abflige TEDGO (neu)
51 Differenz Fluglarm 2019 mit TEDGO 33 % - Fluglarm 2019
5.2 Differenz Fluglarm 2019 mit TEDGO 100 % - Fluglarm 2019
5.3 Differenz Fluglarm 2030 mit TEDGO 33 % - Fluglarm 2030
5.4 Differenz Fluglarm 2030 mit TEDGO 100 % - Fluglarm 2030

Beispielhaft zeigt nachfolgende Abbildung 5 die maximale Veranderung der Fluglarmbelastung
bei heutigem Flugbetrieb (Szenario: Fluglarmdifferenz 2019 minus 2019 100 % TEDGO) in Ge-
bieten ab 42 B(A) Fluglarmbelastung.
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| 20<= .. <15
(| .1 5<=.. <10
H11.0<=..<-05
N J05<=..<00
A Too<=.. <05
T Jo5<=... <10
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Abbildung 5:  Fluglarmdifferenz 2019 minus 2019 100 % TEDGO
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Der nachfolgende Ausschnitt in Abbildung 6 zeigt die hdchsten Erh6hungen der Fluglarmbelas-
tung Uberwiegend in unbewohnten Waldgebieten zwischen Neuhausen a.d.F., Wolfschlugen und
Unternersingen und die héchsten Fluglarmreduktionen im Gemeindegebiet Wendlingen.

Abbildung 6:  Ausschnitt: Fluglarmdifferenz 2019 minus 2019 100 % TEDGO

5.2 Anzahl ld&rmbelasteter Einwohner

Die Berechnungsergebnisse aus den gebaudespezifisch ermittelten Fluglarmbelastungen und
den gebaudespezifischen Einwohnerzahlen sind tabellarisch in Anlage 8 gemeindespezifisch in
1-dB-Pegelklassen fir samtliche Szenarien ausgewiesen. Daraus lassen sich neben der summa-
rischen Verringerung der fluglarmbelasteten Einwohner auch die geringen lokalen Umverteilun-
gen durch das Abflugverfahren TEDGO (neu) erkennen. Den summarischen Szenarienvergleich
zeigt nachfolgende Tabelle 2:
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Tabelle 2: Anzahl Einwohner in Pegelklassen (2019/2030) und Veranderung durch TEDGO (neu)
Intervall DES 2019 - DES 2019 - DES 2030 - DES 2030 -

von bis DES 2019 TEDGO 33 % | TEDGO 100 % DES 2030 TEDGO 33 % | TEDGO 100 %
45 236268 7174 15968 223321 4756 12775

45 50 100827 -7059 -15257 108856 -4331 -11882

50 55 53363 213 353 54181 -189 -13

55 60 25152 -323 -1059 28716 -216 -814

60 65 3754 -5 -5 3993 -20 -66

65 70 515 812

Die Anzahl ,hoch Belastigter (HA)“ (high annoyance), welche sich aus der Anzahl der Einwohner
und deren Fluglarmbelastung unter Anwendung der aktuellen Expositions-Wirkungs-Beziehung
gemald UBA-Empfehlung (Stand Januar 2019) bestimmt, sind fiir den Status Quo (2019) und das
Prognosejahr 2030 zusammen mit den Veranderungen bei Einfihrung des Abflugverfahrens
TEDGO (neu) groRformatig grafisch dargestellit.

Tabellarische Zusammenfassungen der gemeindespezifischen Anzahl ,hoch Belastigter (HA)“ fiir
die Jahre 2019 und 2030 zeigen nachfolgende Tabelle 3 und Tabelle 4:
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Tabelle 3: Anzahl ,hoch Belastigter (HA) 2019
Differenz zu Differenz zu
Gemeinde EW HA DES 2019 DES 2019

TEDGO 33 % | TEDGO 100 %
Aichtal 10095 716 53 150
Aichwald 8021 487 -1 -2
Altbach 6230 1446 -5 -13
Altenriet 1969 103 4
Deizisau 6955 1539 -22 -64
Denkendorf 11323 2894 -10 -30
Dettenhausen 5273 731 2 9
Esslingen am N¢ 93692 9373 -110 -319
Filderstadt 46055 8605 8 24
Kirchheim unter ] 41818 2312 -42 -111
Kéngen 9943 1047 -43 -134
Neckartailfingen 4008 240 25 65
Neckartenzlinger 6522 366 11 26
Neuhausen auf g 12223 2367 44 118
Nirtingen 40749 2765 20 20
Oberboihingen 5669 471 -48 -118
Ostfildern 38271 6800 -21 -65
Plochingen 14575 2064 -14 -47
Reichenbach an 8580 622 -3 9
Schlaitdorf 1976 151 14 23
Unterensingen 4832 323 10 6
Walddorf-Haslac 5322 339 10 39
Wendlingen am | 16570 1636 -105 -404
Wernau (Neckar 12713 1302 -78 -259
Wolfschlugen 6495 370 47 147
Gesamt 419879 49069 -258 -944

216271_03_b_TEDGO_h6_2022-02-15.docx 20



Bericht-Nr.: ACB-0222-216271/03 a C E Dn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Tabelle 4: Anzahl ,hoch Belastigter (HA) 2030
Differenz zu Differenz zu
Gemeinde EW HA DES 2030 DES 2030
TEDGO 33 % |TEDGO 100 %
Aichtal 10095 773 90 165
Aichwald 8021 507 -1 -3
Altbach 6230 1518 -5 17
Altenriet 1969 111 6 15
Deizisau 6955 1603 -18 -58
Denkendorf 11323 2996 -10 -21
Dettenhausen 5273 795 3 8
Esslingen am Neckar 93692 9836 -111 -339
Filderstadt 46055 8829 7 21
Kirchheim unter Teck 41818 2370 -45 -132
Kéngen 9943 1120 -36 -133
Neckartailfingen 4008 276 29 73
Neckartenzlingen 6522 386 6 18
Neuhausen auf den Fildern 12223 2461 44 117
NUrtingen 40749 2918 38 26
Oberboihingen 5669 505 -21 -114
Ostfildern 38271 7080 -20 -74
Plochingen 14575 2206 -19 -58
Reichenbach an der Fils 8580 689 -3 9
Schlaitdorf 1976 169 8 30
Unterensingen 4832 344 -11 -6
Walddorf-Héaslach 5322 394 14 36
Wendlingen am Neckar 16570 1766 -135 -425
Wernau (Neckar) 12713 1400 -76 -241
Wolfschlugen 6495 376 79 177
Gesamt 419879 51428 -187 -944
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5.3 Larmbrennpunkte im Untersuchungsgebiet

Zur weiteren Einordnung der Auswirkungen eines neuen Abflugverfahrens wurden die Larm-
brennpunkte im Untersuchungsgebiet in Anlage 10 dargestellt. Es zeigt sich, dass durch die Ab-
flugroute TEDGO (neu) keine Veré&nderungen zu erwarten sind.

Nachfolgende Abbildung 7 zeigt beispielhaft die LArmbrennpunkte bei Flugbetrieb 2019:
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Abbildung 7:  Beispielhafte Darstellung der Larmbrennpunkte bei Flugbetrieb 2019

5.4 Flugbetriebsbedingte Maximalpegel

Mit der Einfihrung einer Flugroute TEDGO (neu) werden Gebiete erstmals teilweise in geringer
Flughohe (im Steigflug) Uberflogen. Fur die Beurteilung des neuen Abflugverfahrens werden des-
halb die Maximalpegel aus allen Uber- und Vorbeifligen bestimmt. Der ortlich jeweils hochste
Maximalpegel aus dem Flugbetrieb ist fur alle untersuchten Szenarien in Anlage 6 dargestellt.

Beispielhaft zeigt nachfolgende Abbildung 8 die drtliche Maximalpegelverteilung fir das Betriebs-
jahr 2019.
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Abbildung 8:  Ortliche Maximalpegelverteilung 2019

Hinweis:

Die Maximalpegel wurden unter Anwendung der Emissionsdaten aller auf den jeweiligen Flug-
routen verkehrenden Luftfahrzeugklassen gemaf AzB-08 ermittelt, unabhangig von der Haufig-
keit des Auftretens im Beurteilungszeitraum. Es werden somit alle Flugbewegungen bericksich-
tigt, welche in den jeweiligen Datenerfassungssystemen mindestens einmal in den sechs ver-
kehrsreichsten Monaten eines Jahres vorkommen.

5.5 Maximalpegelhaufigkeiten an ausgewahlten Immissionsorten

Weil auch die Haufigkeit von Fluglarmereignissen von Bedeutung sein kann, wurden fur jede
Gemeinde im Untersuchungsgebiet die Maximalpegelhaufigkeiten an einem reprasentativen Im-
missionsort ermittelt.

Die Lage der Immissionsorte und die Maximalpegelverteilungen an den ausgewahlten Immissi-
onsorten sind in Anlage 11 dargestellt.
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6 Schalltechnische Beurteilung des Abflugverfahrens TEDGO (neu)

Die schalltechnischen Untersuchungen weisen die heutige und kiinftig zu erwartende Fluglarm-
situation in den von der Einfihrung eines Abflugverfahrens TEDGO (neu) betroffenen Umland-
gemeinden des Flughafens Stuttgart aus. Aufgrund der insgesamt geringen Anzahl von Abfliigen
zum Wegpunkt TEDGO verandert sich die Fluglarmsituation im Untersuchungsgebiet nur unwe-
sentlich. Relevante Larmzunahmen zeigen sich insbesondere auf den sidlichen innerértlichen
Wohnbauflachen der Gemeinde Neuhausen a.d.F. und den Uberwiegend bewaldeten Flachen im
AuRRenbereich zwischen Wolfschlugen und Unterensingen sowie auf bebauten Flachen der Ge-
meinde Nurtingen.

Bezogen auf das Schutzgut Mensch ergeben sich die gro3ten Veranderungen in den Gemeinden
Aichtal, Wolfschlugen, Wendlingen am Neckar und Esslingen am Neckar, Wahrend in den Ge-
meinden Aichtal und Wolfschlugen mit der Routeneinfiihrung die Larmbetroffenheiten um ca. 21
bis 47 % bzw. absolut um. 165 bis 177 hoch Larmbelastete (HA) zunehmen, werden die hdchsten
Abnahmen in Wendlingen am Neckar und Esslingen am Neckar mit -425 (24 %) und 339 (3 %)
hoch Larmbelastete (HA) prognostiziert.

Fur den gesamten Untersuchungsraum ergeben sich fir die Tagesrandstunde 06.00 bis 07.00
Uhr je nach Nutzungsintensitat von TEDGO (neu) und Prognosezeitraum Verringerungen in der
Larmbetroffenheit von 187 bis 944 hoch Larmbelastete (HA), was etwa 0,4 % bis 1,8 % der jewei-
ligen Gesamtbetroffenheit entspricht.

Greifenberg, 15.02.2022

ACCON GmbH
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Markus Petz
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